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An vielen StraBen in Heidelberg ist der
Verkehr viel zu laut

Flir Gber 16.000 Anwohner ist der Verkehrslarm gesundheitsgefahrdend. Die Stadt muss

aktiv werden.
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Am Hackteufel gilt bereits Tempo 30 in der Nacht, in vielen weiteren StralRen soll dies nun folgen. Auf dieser Ost-West-Achse, aber auch in Nord-Siid-Richtung,
will man tagsiiber an Tempo 50 festhalten. Foto: jus



Von Julia Schulte

Heidelberg. An vielen Stellen in Heidelberg ist der Verkehr zu laut: 16.400 Menschen in der Stadt leben an
Orten, an denen der Larmindex Uber 65 Dezibel liegt — ein Wert, der als gesundheitsgefahrdend gilt. Das hat die
letzte Larmkartierung von 2022 ergeben, auf deren Grundlage die Verwaltung nun einen Larmaktionsplan
erarbeitet hat — mit zum Teil weitreichenden Folgen. Diesen stellte Raino Winkler, Leiter der Abteilung
Technischer Umweltschutz, am Mittwoch im Mobilitatsausschuss vor.

Der Verkehrslarm muss gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie alle fiinf Jahre neu kartiert werden. Das sei
diesmal eine besondere Herausforderung gewesen, erklarte Winkler, weil das erste Mal ein EU-einheitliches
Rechenverfahren zum Einsatz kam.

Das habe sich vor allem auf die Betroffenenzahl ausgewirkt, da nun der Larmindex der lautesten Fassade eines
Gebaudes fiir alle Bewohner zahlt, wahrend diese friiher auf vier Fassaden gerechnet wurden. Die Larmwerte
selbst werden nicht gemessen, sondern nach einem Rechenverfahren ermittelt.

Eine weitere wesentliche Anderung, durch die die Stadt jetzt erstmals die Méglichkeit hat, weitreichende
MaRnahmen zum Larmschutz zu ergreifen, ist der dritte Kooperationserlass zur Larmaktionsplanung des
Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg. Als "regelrecht revolutionar" bezeichnete ihn Winkler.

Er sieht vor, dass bei einem Wert von 65 Dezibel

Auch interessant tagsiiber beziehungsweise 55 Dezibel nachts
MaRnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans
’ Heidelberg: Tempo 30 in der Romerstralle? ergriffen werden missen. Fiinf Jahre zuvor musste
noch jede MaRnahme mit dem
Heidelberg: Das sind die zehn geféhrlichsten Regierungsprasidium abgestimmt werden - ein
Stellen fir Radfahrer langwieriger Prozess. "Deshalb konnten wir bislang

relativ wenige verkehrstechnische MalRnahmen
umsetzen®, so Winkler.

Um Verkehrslarm zu reduzieren, kommen generell vier MaBnahmen in Betracht: Neben der
Geschwindigkeitsreduzierung sind das ein besserer Strallenbelag, bauliche Moglichkeiten sowie
Geschwindigkeitskontrollen. Bei dem Larmaktionsplan habe man sich auf Geschwindigkeitsreduzierungen
konzentriert, erklarte Winkler.



Denn frithere Untersuchungen hatten gezeigt, dass weder ein neuer StralRenbelag noch mehr Uberwachung
langfristig zu Larmminderung fiihrten und Schallschutzwéande innerorts keine Option seien. Mit der
Geschwindigkeitsreduzierung allerdings lasse sich einiges machen: 20 Stundenkilometer weniger bringen laut
Winkler eine Reduzierung von gut drei Dezibel — was vom Larmpegel her der Halbierung der Verkehrsmenge
entspreche: "Eine ungeheure Menge!", so Winkler.

In mehr als 30 StralRen soll deshalb nun Tempo 30 eingeflihrt werden, teils ganztatig, teils nachts zwischen 22
und 6 Uhr. Warum man nicht noch konsequenter vorging und sich an viele StralRen auf Tempo 30 in der Nacht
beschranke, erklarte Winkler: "Wir wollen mit den MalRnahmen den OPNV nicht unattraktiv machen oder
finanziellen Mehrbedarf schaffen."

Zudem habe man drauf geachtet, zumindest eine Nord-Siid- und Ost-West-Achse "mdglichst wenig mit
Geschwindigkeitsbegrenzungen zu belasten". Doch Winkler betonte auch: "Das letzte Wort in dieser Sache hat
der Gemeinderat."

In dem Gremium zeigen sich nicht alle begeistert. Dass in der Mittermaierstrale nur nachts Tempo 30
vorgesehen ist, gefiel Michael Pfeiffer (GAL) gar nicht: "Das ist die hochstbelastete Stralle der Stadt." Dass
diese auf der Nord-Siid-Achse liege, reiche ihm als Begriindung nicht aus: "Es geht hier um Menschen, die da
wohnen, es geht um Gesundheitsschutz, um nichts Ideologisches. Da missen wir nochmal driiber reden”, so
Pfeiffer.

Christoph Rothful’ (Griine) pflichtete ihm bei: "Wir haben da viele Anwohner und Werte von (iber 70 Dezibel."
Zudem seien seit kurzem auch Fahrrader auf der Fahrbahn zugelassen. Biirgermeister Raoul Schmidt-
Lamontain merkte an, dass man in der MittermaierstralRe vor allem nachts kritische Werte erreiche. Und
Winkler betonte: "Tempo 30 nachts ist eine wirksame MalRnahme: Bewohner sind vor allem nachts zu Hause
und schlafen, und dann braucht es Schutz." Zudem sei dies der "eher akzeptierte Weg".

Ursula Roper (Griine) merkte an, dass die Berechnungen der RNV nicht ganz nachvollziehbar seien, denen
zufolge Tempo 30 zu einer Fahrzeitverlangerung der Umlaufe und damit zu einem Fahrzeugmehrbedarf und
Mehrkosten flihre. "Da werden halbe und viertel Minuten zu ganzen Umlaufen addiert."

Auch Rothful} fand die Angabe irrefiihrend. "Da ist noch einiges unverstandlich." Barbel Sauer, Leiterin des
Amts fir Mobilitat, erklarte, dass hier eine Formel der RNV mit vielen Parametern genutzt wurde. "Da muss
man sich drauf verlassen", so Schmidt-Lamontain.



Auch Matthias Kutsch (CDU) fand, dass man bei den MaRnahmen "an der ein oder anderen Stelle noch
nachjustieren" musse. Zudem wiirde er das Thema der Larmreduzierung gerne in Zusammenhang mit einer
Optimierung der Ampelschaltung betrachten. "Da gibt es noch deutlich Luft nach oben, was den Verkehrsfluss
betrifft", so Kutsch. Haufiges Anfahren wirde schliel3lich fur die besonders nervigen Larmspitzen sorgen.

Am Schluss beschloss der Ausschuss einstimmig die Offenlegung des Larmaktionsplans. Ab jetzt gehen
Stellungnahmen ein, auch die Bezirksbeirate sollen noch ihr Votum abgeben. "Im ersten Quartal 2025 kommen
wir dann mit einem endgiiltigen Vorschlag wieder zu lhnen", versprach Winkler.

In diesen StraRen soll laut Larmaktionsplan bald Tempo 30 gelten:

> Tempo 30 ganztags: PosseltstralRe und Gabelbereich Jahnstrae, Bergheimer Stralle (Mittermaierstralle bis
Gneisenaustralle), Gneisenaustralle, Czernyring, Kurfiirsten-Anlage, BismarckstralRe und anschlieRend
Rohrbacher Strale bis Adenauerplatz, RingstralRe, L534/Kleingemiinder Strale (Nummer 72/10 bis 113),
Kleingemiinder Stralle (Nummer 51 bis 109), L534 (Hohe BrahmsstralRe 8 bis Brahmsstra3e 28), L534 (In der
Neckarhelle 51/5 bis 21).

> Tempo 30 nachts: Dossenheimer Landstrale, Hans-Thoma-Platz, Rottmannstralle, Steubenstrale, Berliner
StralRe (Technologiepark bis Hans-Thoma-Platz), Handschuhsheimer Landstralle, Vangerowstralle,
Mittermaierstralle, Lessingstralle, RomerstralRe (Hermann-Maas-Briicke bis Liebermannstrale), Romerstralie
(Feuerbachstrale bis Rohrbach-Markt).

> Keine Reduzierung wegen befiirchteten OPNV-Mehrkosten: Friedrich-Ebert-Anlage (wo nicht bereits Tempo

30 gilt), Peterstaler StralRe (Hirtenaue bis Kreuzgrundweg), Wilhelmsfelder StraBe (Nummer 57 bis Peter-
Wenzel-Weg).
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Die Kurfiirstenstube 6ffnet wieder — mit neuem Konzept

Die Schlossverwaltung hat sich fiir eine neue Pachterin
entschieden. Ab Anfang Juni soll es losgehen.

Heidelberg

Spater Buttermilchkauf endet im Gefangnis

Ein 31-Jahriger geriet am Montagabend in Bergheim mit
einem Verkaufer in Streit und wurde aggressiv. Gegen ihn lag
ein Haftbefehl vor.
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Rauenberg Akademisches Viertel — Der MLP Academics V& Orlando/Heidelberg
Podcast

Drei Verletzte bei
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Uli_HD 28.10.2024 15:28

Wir haben schon lange Tempo 30 vor der Tur. Wenn die Autos 30 fahren, keine Sportmotoren aufheulen
lassen und nicht gerade Laute Musik aufdrehen, ist es trotz des vielen Verkehrs ertraglich. Leider fahren
immer wieder viele Autos zu schnell, die Rollgerausche steigen schnell deutlich an. Und kontrolliert wird
fast nie! Regeln ohne Kontrolle bleiben leider wirkungslos. Auf Einsicht und Riicksicht hoffen ist zu wenig.
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Sascha 01.11.2024 08:43 (Der Kommentar wurde vom Verfasser bearbeitet.)

Eben das ist eines der groBen Probleme. Es dauert ewig bis sinnvolle Geschwindigkeitsregeln kommen
und dann sorgt die Polizei und Stadt nicht dafiir das sie durchgesetzt werden.



berlinerStrale 28.10.2024 10:20

Liebe RNZ, falls die "Larmkartierung" 6ffentlich ist, kdnnen Sie diese bitte hier verlinken ?

Und haben Sie zweitens Informationen dariber, ob "sekundarer Verkehrslarm" wie zum Beispiel das
"Martinshorn" auf den hoch frequentierten Rettungswegen (z.B. Mittermaierstralle) oder das
allgegenwartige "(StraBenbahn-)Schienenquietschen" in die Ldrmkartierung einflielt ?
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RichardHD 28.10.2024 15:24

Download hier:
https://ww1.heidelberg.de/buergerinfo/si0057.asp?__ksinr=6901
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berlinerStralle 04.11.2024 09:58
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City Maut und gut ist. Konnen wir mal in Deutschland konsequent sein mit allen verbundenen vor und
Nachteilen. Dieses rumlamentieren und versuchen die Quadratur des Kreises zu finden ist lacherlich.
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Criba 28.10.2024 09:50

Der Larm von Autos in der RingstralRe ist unerheblich 4 Viel mehr Larm machen die Stralenbahnen vom
Roemerkreis in die RingstraBe, weil sie mit hohem Tempo in die Kurven rauschen | | &



Wesser Bisser 28.10.2024 08:17

Vielleicht sind ja auch die Prioritaten in diesem Land inzwischen gehorig durchéinandergeraten... Da

missen jetzt alle Ressourcen (und Geld!) darauf gerichtet werden, es fiir die - eh nicht wirklich
unterversorgten Heidelperger - (noch) "besser" zu machen, anstatt diese Zeit, Energie und Gelder z.B. in 2
die Sicherstellung des OPNV flieRen zu lassen. Das wiirde vielleicht sogar effektiveren Larmschutz -
bringen, weil die Menschen aus Mosbach dann nicht mehr mit dem Auto nach Heidelberg kommen &

missen, um dort DIE Gewerbesteuer zu erwirtschaften, mit der dann die Massnahmen finanziert finanziert
werden...die sie dann am flissigen Fahren hindern...
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Unser Newsletter per E-Mail

Starten Sie mit unseren aktuellen und regionalen Nachrichten in
den Tag.

Vorname Nachname
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Weitere Hinweise zur Verwendung lhrer Daten entnehmen Sie der -
Datenschutzerklarung
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