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Romerstralle: Warum die Planer bestimmte
Optionen verwarfen

Beim Stadtteilgesprach in der Hoffnungskirche erklarte Rainer Schwarzmann von PTV
Transport Consult nun ausfiihrlich, was gegen die anderen Optionen spricht.
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ste. Beim letzten Blrgerforum zur Konversion in der Siidstadt im Oktober bemangelten viele Biirger, dass
Varianten wie die Tieferlegung der Romerstralle zu schnell verworfen worden waren. Beim Stadtteilgesprach in
der Hoffnungskirche erklarte Rainer Schwarzmann von PTV Transport Consult nun ausfiihrlich, was gegen die
anderen Optionen spricht.

Tieferlegung: Die Romerstralle auf der gesamten Lange der Konversionsflachen in einem "Trog" zu fiihren, hat
auf den ersten Blick einige Vorteile: Die Fahrbahn kénnte zweispurig werden, weil der Anliegerverkehr
ebenerdig eigene Fahrspuren bekdame, FuBganger und Radfahrer konnten die Stral3e lber eigene
Uberfiihrungen queren. Allerdings hatten viele Anlieger langere Wege in ihre Wohngebiete, da etwa das
Linksabbiegen vom Trog aus nur an wenigen Stellen moglich ware. Zudem werden 100 Meter lange Rampen
gebraucht, um den Verkehr nach unten zu bringen - und die hatten, wie die gesamte Konstruktion, eine hohe
Trennwirkung. Das Ganze wiirde einen mittleren zweistelligen Millionenbetrag kosten, die Planung wiirde
mehrere Jahre dauern und der Bau noch einmal drei bis vier Jahre.

Tunnel: Die Romerstrale in der Rohre bote die Moglichkeit einer attraktiven Oberflachengestaltung und ware
aus stadtebaulicher Sicht wiinschenswert. Auch fiir einen Tunnel brauchte man an beiden Enden 100 Meter
lange Rampen. Am sinnvollsten ware eine "grofle Losung" von der Ortenauer Stralle in Rohrbach-Siid bis zur
Unterfiihrung an der Feuerbachstrale, das sind knapp zwei Kilometer. Planung und Bau kénnten Jahrzehnte
dauern, und aus Erfahrungswerten rechnen die Experten mit Kosten von 50 bis 100 Millionen Euro - pro
Kilometer.

Drei Spuren mit Wechselbetrieb: Wie in der Schlierbacher Landstralle konnte die mittlere Spur je nach Bedarf
in die eine oder die andere Richtung ge6ffnet werden. Das macht jedoch nur Sinn, wenn es zu bestimmten



Zeiten einen deutlichen Mehrverkehr nach Norden oder Siiden gibt - und das ist in der Rdmerstral3e nicht der
Fall. Eine Verkehrszahlung ergab fiir den Feierabendverkehr, dass 44 Prozent der Fahrzeuge in die Stadt hinein
und 56 Prozent hinaus fahren.

Riickbau auf zwei Spuren: Bei dieser Variante gabe es mehr Platz an den Seiten fiir FuBganger und Radfahrer.
An den Kreuzungen misste die Fahrbahn aber auf vier bis flinf Spuren erweitert werden, um Platz zum Ab- und
Einbiegen zu schaffen. AuBerdem wiirde sich der Verkehr verlagern, zum einen auf die Karlsruher/Rohrbacher
Stralle, die Kirschgartenstralle und die WohnstralRen in den Konversionsgebieten, zum grof3ten Teil aber in die
Speyerer StralRe - und die ist mit dem zusatzlichen Verkehr aus der Bahnstadt vor allem am Knoten
Montpellierbriicke schon am Anschlag.

Kreisverkehre: Hier miisste man zweispurige Anlagen bauen, und die passen nicht auf die Kreuzungen, ohne
dass angrenzende Gebaude abgerissen werden.
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Eberbach und Region RUPLH Sinsheim

Vom Vatertag bis zum Friihling Feste feiern USB-Stick verursachte Polizeieinsatz
Klassische Musik und Kunst sorgen fur kleine Auszeiten. Die Eine Uberreaktion fiihrte zur ndchsten und am Ende landete
Stutenmilchfarm préasentiert moderne Milchverarbeitung. der Fall sogar vor dem Amtsgericht. Doch was genau war

da im April 2025 passiert? 2

Windhuk/Heilbronn Heidelberg Ex-Rockpalast Mosbach
Trauer um Tote des Spater Buttermilchkauf endet im Wo einst gerockt wurde, wird bald

Flugzeugabsturzes Gefangnis gewohnt
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